ICS 77.040. 01

CCS H25
i (2 5 i

T/CCTAS XX—202X

BRIV FH B FE AR FH

Technical specifications for articulated rubber wheel guided tram

XXXX = XX = XX &7 XXXX = XX — XX 3CJife

&

TEXEERTE &%

N






T/CCTAS XX—202X

H X
il B et e e 11
1 T . 1
2 T S T ST o 1
B AR e et 2
A A e 3
B R K 3
7 N 4
T AR R G 6
B L o ettt 6
D R e 7
10 AT o et 7
T B R et 7
(2= T 8
1 A R . oot 8
T4 PIBIEHIRGE oottt e 8
15 5. B H. (BRI R B 9
ST O 2 = 9
15, 2 T e 9
15, 3 B R T o 9
15 4 B B 9
16 ZEPIRIE R . oot 9



T/CCTAS XX—202X

L1 T P 10
LT 7 10
L i LT 10
20 R R ot 10
21 B B T o 11
B A 12
S PP 14

IT



T/CCTAS XX—202X

7.

Il

it

AR GB/T 1.1—2020 (FrEAb TAE SN 55 1 3557 AndE L TR Es M AR FR )Y 1) R
SE R EL

TR ARSI I AE L N BT REIS S B Mo AT B R AT B A AR SR 1 B R 54 o
AT A s i P 2B BOR e oy R
AT E A B s S b E A RR R R 2 A

ARG AL FHPENTPEEWARAF . PEF BT EEMRGARAA. 4
H & VU R SO A IR A A PERSGE K R AR B A R AR AR 4K LA TR 2
Al ERZ R A IR R AR R A IR AR ik R R B AW AT A B A R DU A A o E Bk
T RERA IR AR

AR EEGRE N . BIESE. BRI, BRI R Sk, Halg. 2.
itk B 25 0 BAKE. SR, R, xRS Bl ARLL, ki, FRE. RIR. BTR.
B ERM . . molk. BIOME. EAMS. XIBEE. . BE&. . REIE F. TR
Tl PIKER. KB, EA. ¥ BRIb. sKERZE. WIH KL SIS
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PR STMBEERAREN

1 SEE

AP HERIUE T8 AR S PUB IR 26 F . SRR . AR EOR . Ak R k. mIHL=.
wEL BT HIZRE . EII R, M RIR RS MEIEH RS EEI RS B R A iR
B TRRERSG. il We. a5k, fERIESIEH.

Apritid T B A A & R U e S U AR v G AR

2 HeMsImxH

N H SO A ) P 2 I S AR R | T A RSCAR SCAER e AN T 2 R SRR R 3 A 51 S
1% H B B P RRARSE F T A SCPE s AR H I 51 SCfF, HaRhioR CRFE A i) @i A
A

GB/T 2977 #EFRFIMGIME . RF SRS i fer

GB/T 3487 A ZER M R 5

GB/T 4208 #h5elidrasdy (1P ARHS)

GB 4785 R4 AN IR R G(E 525 B 1 2 e

GB 5599 Bkl 55l )1 51 Re VT e ARG 4 Fle

GB 7000.1 fTH % 1#%: —MERS5R%

GB/T 7031  HUIIR 2 18 5 % 0 1 0] e 5 i i 2

GB/T 7928 8k 24918 FH H AR 264

GB9744  #HEFRERM

GB/T 14892 37 it A8 38 1) 7 Wi 75 PRLAEL AN & 77 7%

GB/T 14894 3§ TiT #1L1E =2 18 24 4H 2% 5 A 7 -5 R B R )

GB 18045  ZiEZMiH & 21

GB/T 21561.2 HUIEAZIE WLEFMZHE S RERRRE 2 M. HELSRMERHZHE S

GB/T 23431 37 e 0 58 308 B4 2 o FH R 2% At

GB/T 24338.3 HUIEZCIE HWLAEAE 55 3-1 50 MLEER HIERNEE

GB/T 25118 #HiEACE WLEEWBE RS F1E D)2 A BHAR

GB/T 25122.1 BB ACiE MLEEFHH B SRR 5 180 RetEANRL ik

GB/T 25123.2 WL yZ=5] BIENLZE Z 50000 2 #% 20590 FH e s ra L

GB/T 30489 i HiE MR =M

GB 55033 IkmipuEAgiE TR H Filie

ClT416 IR P ATl B4 By K R

JTG BO1 I TRER AR bR

QC/T 44  JRZENE B HS sl B K B H AR & 1R

QC/T 533 i FH IR BIMF o Ak

TB/T 1484.3 WLAZAHHESE 56 3 &4y M5 HL%

TB/T 1759  KiE & 4 HC 2 A £ A

TB/T 1804 B FA MM

TB/T 2704  2kiE & 4 HHUER 3

TB/T 2977 kI8 B4 & S it OR 4P

TB/T3139  WLEEFAEEEME K= W25 A FE R =

IEC 61375-3-4 L% HL & 25— FI ZE 185 M 25— 28 3-4 #i4r: CAN open 148" %% (Electronic railway
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equipment - Train Communication Network (TCN) - Part 3-4: CAN open Consist Network (CCN))

ISO 2631-1 ML fRap M i : ANERE T ESMEM %82 —RER (Mechanical
vibration and shock -Evaluation of human exposure to whole-body vibration -Part 1:General requirements)
3 ARBFEX

IR E & T A A
3.1

BIERRLSHHBZLE articulated rubber wheel guided tram

RHMEHAR B RAARBIRSD . B3 m . B4 SO RS EM, UK R
RIPHBRE

3.2

BIZEKE articulated assembly

B B SEPL R R IR AR ST, T A AL 2R AP~ i 2 A 185 ot 2 P 2 I 8] (AR X 2 3
3.3

EITER running gear

SRR R E PUBIZ AT IMAIE, 03 JEAT AR S AT I B JIEAT B S TR A

SIS IS AT N R I AR 70 ARSh JEATE S B S EAT R AR, AN R AR5 70
3.4

ZEERIRER vehicle module

AR5 22T E B S A B 7R SR SEBAS [ 4L 5 R 2 AR F. T
3.5

BR1BIE passenger corridor

DUBTE A R h B A SRR A, 2 P AR 123, JFNsRe iR fit— o e fFdmimiE.
3.6

EHHEIEN service braking

TEApAT B R i R A R, RS R R slh, Wl A2, MR =S zh#h7e.
3.7

RIEHIE) prompt braking

PR ER TR —MEIs, dssi s ] EsiES S, BEssid i,
3.8

Z2H5) safety braking

EAPIE B R A 5 B SR TR (0 — P s 3, ORI 4 =i 3 77 30, % el shid fE o Al
3.9

2
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1R ¥F&HIE holding brake

R A BRI — R, AR A SR AR IR, CRAE A TR A
3.10

{EHMUEIEN parking brake

35 TR 3Hy P B Rt ) — BB AR S PRAEZE AR 15 OIRAS N AR RE A% LA P 2SR R Vi
SEEE 2 N

3. 11
F#HI30 hand braking

TEREAT IS RIsh . Ramlzh. 2afsh B RM0q, i HAE w8 R 55 5 4= 0 T itin i)
— il 3 7 3

N

Em &M

1 OIMEEH

LT IEH AR : <2500m.

L2 IERIR . —25°C~45C.,

13 B H B RO EE . <90% (% H H P RAREE N 25°C) .
LA EERNIRERAZ I V. W TR ZE K RS B VeI AR

2 SREESH

C201 ARBRTATRE, BRSPS JTG BO1 (A TR ARIRE) A B AR R HEE K .
KHBRHP T,

2.2 /P24 R15m.

2.3 /N ZR 42 R200m.

L2 4 BRI <13%.

3 EEH

3 LR R Bk, B . A e A RETR

3.2 LR DC750V (B shiEE DC500V~DC900V) .

. 303 Mt HE U B0 Y Rl 4 S B e R AT R

IO NG U N

UG OO N N T

(@]

BARIAE

A ZEIRERY
SHHRELEWA ZMEIAE Y. ZmAEARHEAR A ITTN: =Mct+Tp+ Mce=, g EARH B ITTN:
=Mc+Tp+ T+Mc=
e Me: RINVERZIE, A3 JEAT I CHE:

T: AN ZH 5 4
Tp: 5 ML 5 B2
+: RIS E N TEEA, H— A3 AT
=: 5| HIERRAT

2 ERMEERARESY
AN E EBR S RN AR IE -

(¢)]

()]
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1 EFREERRSY

5 AR HARfE bR
= 4wl <25000
1 TR EAKE (mm)
VU % 2. <32000
2 ARG E (mm) <2650
3 e (mm) <3600
4 ENRFBIEFEHE (mm) =2100
5 MR EE (mm) <420
XU =1300
6 ZEMITAEE (mm)
BIFT] =800
7 ERER (mm) <7000
BN SIEATER <1620
8 FEATHAIE (mm)
EBN JIEATH <1870
9 2 (%) BE5 TEEE (mm) 3900~5800
10 HhE (1) <11
0-60km/h =0.50
11 ESTFIEE (m/s?)
0-30km/h =0.95
12 NS L (m) <15
EHEEANEZHET,
A% S AR SOVFAFAE = B AN 50mm ISy, GU AN % B R .
TR F AR AN, AT 6° .
RS INEE NP EE F, TEERE L, Fedm Lol (B 6.3 5 b 4Me) K.

6 EAREX
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6.1 EIINESEN:
a) Wit i s T3 Y 70km/h;
b) ARG S, R AV LA KT 20km/h #BE IS AT 2 ROBR I B
) B BRI N E : AN KT 1.3 m/s%;
d) 5| EFshER: AR AT 1.0 m/s3;
e) HlBh I RE LT & 3K 2 IR

*2 HIEhtEEEER

il S M B 1 P 1] B LA B FHl3)
PGS/ (m/s?) >1.3 >3.5 >2.5 >2
AR R/ (m/s®) 1.5 8 4 /

2 WP TR E B ARG B ONTE S BB b, TRERTH b, e Lol (FEW 6.4 55 b 25D HIFAER
~, ZEEMN 70km/h 2] Okm/h F)-FH000EFE .

6.2 ZEAMEEAOIRAS T B2 B EARLCK T HUE E 3%,
6.3 #far THUE K UL A
a) FEHM (AW0) : BRRE TEME HS AL EE 2 A,
b) #iE #Hm (AW2) = AISHEAIE 6 A/m? CEE E R ) M E S AW0 2,
o) B BARAT (AW3) « Wb A% 8 AN/m? (& [E R ) [EE S AWO0 Z .,
6.4 AWO~AW3 3 M (¥ i+ N E & EH R 60kg/ N, Ak AN AT A GB/T 7928 HIMLE o
6.5 ZERHIIEh R T S IR I 3% B iR B RE AT
6. 6 ZEIH PN H R A PRAE AN 7 VAN S GB/T 14892 HIRILZE o
6.7 ZEGFAN R P RAR R 77 1 N A A GB/T 14892 IIRIE ;751 B8 LA ZE 5 it i Ik 538 47 fg v P
T, ZEAMNEES 7.5m, BE ST R 1.5m AL RS R KT 80 dB (A) .
6.8 AR K AR EE R BETH L FF A CI/T 416 MIFLE o
6.9 EWMENTTAFYRIRENAFS TB/T 3139 FIHE .
6.10 ZEFHANEL. MBS ABTY NS GB/T 4208 HIHLE o
6. 11 ZE8 4 @ AR P et (4 HE i R 754 TBYT 2977 (IFNGE o« HehhRs B AN Rkl 7 72 A8 ool 5 1k
WHEHIBE SRR ET E RE T
N2 ARSI AL BN E TS TB/T 1759 HIHLE
A3 R EL S EAE W 4% B GE N T A TB/T 1484.3 IHRLE
N4 RS R % AR RIS S SR N FF A GB/T 24338.3 IIHILAE o
5 R IR IR A IG R FF A GB 9744 HRLE .
16 TR EERN TS GB/T 14894 FIHLAE o
N7 RPN A B, R R AR i SO R ROt T R
N8 FEERIRZE . N B M DI RE R A A A R R
N9 RN AR RS NI E kA . FaIF 1SR S ECRE I #E
20 I EME SR, AOaSBEURE. B, TREER. 3. E6ME. KRR, Bk
MEEAEE B R, NS CUT 416 HIFLE .
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7 ERRERER

7.1 &R
7.1 1 ZEARSR P B R R AR S5 1, N ELAT SR8 R B RN B o AR S5 MITE AR 2 T B ), I8 A R ik
PR AR R, AN R P= A2 K AASTE -

a) RO AT B AL 2 1) S 47 2 1T (200K IN) -5 3 [ 2,107 (g X mawo) IR 4L & o

¥ mawo N AWO T TE [\ 8 (A EFEEATIR), AN kg g NEISIMEE, AN m/s.

b) RIRPLAT IE AL AL 17 iz A 288 17 (1 50KN) 5 3 1) ZR A7 (2 X mawo) T ZH A

c) M) f oK TAE Bk fur N 4% 0 ()T

13X ¢ Xmaws (D
EVGEF
maws AW3 TOLE G (AMFEETED  BAN kg.
d) %
TERLE AL B AR R CREFRETHD , i J4Z Q)15
L1 XgXmawo .. 2)

e) MK MIEHBAINE
7.1.1d) HP R E e LR R B S B — AN 2R ORI T At 3 AN S R ) S T ELRS ALY
TG AR RUHR T HAR 3 MG 2R S 0 ELAS A N5 B 10mm, B0 55T WL 5146 45 st By
(R BN, B U ME
) EARFRE TOLH 2

©®  RURFLIT IR AL B ) 45 247 (200kN) -5 2 [71) 5,107 (g X maws) &

© SRR F AT AL BN ) A 2 A (150KN) 5 3 1] 5 4mf (g X maws) & 0 .

7.1, 2 EAREE M BETT i AN NN T 30

7.1. 3 ARG R AT A GB/T14894 HIHILE

7.2 FiREE

7. 2.1 ZERBEERL TR AR 7 B B DUIEIE, DA R R TR R M2t 5 s N THmE A ER
7.2.2 R TR B R SO B RE E Bh E e E E N RE I 4 I L i 2R I 2 A TRE Y AR
7.2. 3 EERF i N A A S AT BRI RESE B, RE R RAR R, RS A — e S S RIp P

ety
8 A=E

8.1 FMLEA BN RELRIE R HUA TGRS, I, ik,

8.2 FMH{EiZ T RIS R TR RT (5 5. 2RI, Bty . . BEIE A G20k, Eid s
FI2% B RE WS T IR OS2 22N 0 J5 7 Sk 5 AR bR 0 s Je st e 47 2 8 I o R 82 % =5 IR 5 o

8.3 AN G AN G5k BFP RIS E G BB R T 5 BB A BN TS AR TR, [H
I g 7 (W82 25 B R B & AT 77 6% RINLG I EoREs . DERFFR/RITE H G N TR T, B
AETE S00mm AL TE HEHE DL H B oR N2 .

8.4 FNLEMHI & BN K H AT A Prrhdi B e A IR, HAFE GB 18045 [MHLE; 1 & M.k &I I 48
HIEHREE .

8.5 FEIMLIER MR BB, . B AL E N AT DAUR T AR A BN B =AU 2 B AT
DL & 7T

8.6 AlNlE SR E MM ImIE ST, MEIVLE R EWERN, EITEA RIFREE.

8.7 MNLEMNWETHM, EORE > 2kg KAK2E, Frabir & E & 7 E T .

8.8 FEMLE NI KRFFA CI/T 416 WL E; HubR AT N HA B il B EaE .
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9 FINLEANA RIEFAEEE. RIRVE. BBt ra BAMETHERNIE D, N7 & B AR
10 FIHLEN B E BAIEIN A, S QC/T 44 HIMUE -

M EINUE SN B ESRAT, fF S GB 4785 IRLE -

12 FIHLE i B B R

© 00 00 00

9 BE

9.1 BEWNE LRGN EZETEE. HEMEH LY. FFEMERER,

9.2 PR A B K REFEE CI/T 416 I E, SMAR R B B v it BE Rk R

9.3 HEHBENTEEIT, HFA GB/T 30489 HIMlE. =TI IRE KRB IR. BEIINEE
BUBRBA P . SR Rg s . Bael. B, TIPS ekt BAYWRSIA. SRS, mpLEES
P R SAEBIETIRE .

9.4 REEMNLHERM, il ENEEBUENE; EE B BT HAER WHBSCR A 7 A
, 54 GB 18045 HIHLE

9.5 BEMNBENDHE, ST BT BRASERHE, JEREITFRFA AL TR ER,

9.6 HENINHMNKERHIEE, 46 GB7000.1 FJHE.

9.7 REN DR K K, Brab i E A e 77 28 TR A8 .

9.8 HEMNADLHHIT IR, £EFEHUAR I 5 800 mm Ak IR S B{EAMK T 200Lux 5 £ 1E 5 At i
Wk, A2, HEBEAMNALT 10Lux.

9.9 K= H W E — R T FALE H N A R 18 H TR R A B e 2

9.10 BEMN A ERbrE . FHUHE,

10 FEITH

10.1 EATHNEA RIS FRadE. 2ar/hiZimid fe . IR Kisir 24,

10. 2 FEATES A NBN JIEAT I AEAES) J1EATHR, PO 35 m) % F Bk iy s sl S ZE 58 S5 1

10. 3 FEATEEMNIC % ECAS &48, ALl A4 AT, 2 EA H Bt s B 7R .

10. 4 FEAT IV B ARG ) 2 T 2 3 1103 A JR s o

10. 5 FEAT AR Sl s B, ARIE TR E W T ER R E

10. 6 FEATHN W B SN, SRV SIENRTT RSN G R . SRV EFSERES (7
FPIRZS) FEEZPRES AESRPRES) , Bl DSZELR ARSI B3V . S LR B A HE R K B 1 0
R*HE,

10. 7 BN /BT BN W B M SRS, RS QC/T 533 HURRSE VI bL S f 48 25 ft v 250k Je e KA 5|
JI K

10. 8 EAT BT K LR /7 S 2 BE R B B2 B 1 2.5 £ .

10. 9 EATHEC I NI B D MAEEE, B RPaLE B NRE 7 (E .

10. 10 FEATEBFC IR N.AF & GB/T 2977 ¢ GB/T 9744 L€

10. 11 FEAT HBFCHI N AF & GB/T 3487 HIHLAE -

10. 12 FEAT HB 32 B AR HUEN 25 0 1) o FBE 75 0 A R ey 1) 2 A%, e BB 2R B 224, (RIS 75 240 %8 1. 5
F5 HBELJE 2R #AR AT s R 5 9B P TG R BT ) 1.5 A%, A BHJE 2RI 250, R 7R ek 1.5 %
(P REJE 2% ED B Ay, 9% 57 A5t MR B 240 J3RBA L.
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111 BEAih 3 2 G 55/ B ST ST DU LI A 6 R Sl AT BE A Sl A A5 3 ER A FELA B
PLoeriiat, s AR BN BRI S; BEEER B PR 2 S FEGRUE A B, AR A HeAt 26
LD Pl

1.2 HIZh RGEEAH S0 Puklsh. Zafsh. RERE. [Fls. FHlshoge.

11. 3 BESEH) ) RN HAT SR SZ AT B ) D R AN 55 FLR 3 58 B P B e iR & i sh D e

1. 4 il 3 rh A A ) Sl AR e - Fa LA 51

1.5 (240, SIS RGN AARKPOE . RARWRE . RARREFAT, G508 sl I it hn O/ 7 30
Thfe. ZIhaeER AR RIEh 0y AN, It BAT B ShZ MR 1 DIRE .

1.6 KIEMEZERS, HIZh RGN ARG RASOE . RABE . RAREFMT, R A2
s T Zh D e . SCBLZTIBERI SN B, MR St I s ME it 2 77, FAOLANUIOT 2tk 3 i) 3l
e

117 e s A fIah . tRIERIZD . 2ahlah. REFHISIRBEOLT, 8L T 2077 N REfRIE -
Wzl

11. 8 il RGN EATBHEIL I fE -

1.9 il 325 BN BeAT 2 it IR AR

12 F3|R%E

12,1 Z808E 5] RGN EHE AL 7R A5 R s HI B RE f1, SEILAE 5| FG i RE b B 2S5 . B
Biphzh. i msh. Sl e e SR T e .

12. 2 ZiRAE 5] RGUNCR FHAS AL shizt) 77, A sim A~ BL 2 5] oG,

12.3 5| BHLNAF & GB/T 25123.2 FIHLE .

12. 4 5| AR A4 GB/T 25122.1 HIRLE -

12.5 HHHIZhEEE N TS GB/T 25118 IFLE -

12.6 ZHFE NS GB/T 21561.2 FIHE, 3 E 5 M L% 18 60N~150N, NEA i Bk
LR S B T Th g

12,7 ERALT AW3 #iaf L, #5 KREEE 2 — 8035 oo R A wisanr, BEAA @ 24 %
RN IE M RE T

12.8 ZERHALT AWO #ifef T, 5] RGN BA RG] —FI 4T 2548 TH 2k %30 ) 22 a1 28 2% K
I T8 R [ AR A4S 5L Hh 0 B

13 HHENEIERS

13,1 ZEApde B ra s AR G LR A 1 A B A L i B At e B e A 22 RO 2 P L

13.2 FERpi EMI A & i, ERMAENAGAIERY], NN, ST TR M
il B gE A5 2 A% H 30 708k LR IE «

13.3 AN & 552 L R G LM B . SR ARGA TR, SME B IE N AE Y 22504 B i

IRARGLAEE, L F R T LSS I S it K
13. 4 Rk W v R AR 40 L EAT O AR AR A R Y I O AR B AR, 1 B A A A PR e e LA A

TR AR AR LT AT AR BB L 32 R G R AN 1 B St F RS A F AR T R
14 WEITH RS

14,1 EFRCR MR RS0, S8BT ZEMRIIEH], BRMLIL, N EML TR,
14.2 B AR AN LB H A& DUT D
8
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a) BRE FRAM )R] AR i i B I fE s

b) IBAT U5 ML IIRE;

o) BT AR ;

&) ANTHMEERERRE IS . 1T HHHE. RS SR Th g

e) ENEWIIRE;

£) FIERAE IS B B D g s

g) FIHLXT A E A Bl e £ St T 3 h O DI RE
14.3 Mgy KRG BA M2 Eioige, NAA LT IR

a) RGHA FW L E RSN R 1 B B E B B3, BoRIIfg;

b ZGE LA X st % PO 4% 11 2 e

¢) RGN AAHEEE RN, AE Bl BRI fE

&) EEFT RGN A HRIZEI6E;

e) RGN EAIEFEAT. BH AR 4B 30RF . MR M D fe
14. 4 ZEHINHELEHN T ARG M HMIZAT IR S, B4 3 m T B s itn 6 sh i 8
ARG S TR .

14.5 RGUHRAE MBI RENAT P TR BE

15 @fE. W% FRERRGIERE

15.1 B8

15.1.1 ZE59 L e A ST IR 5 T 42 ) PP Lo R4 PR TR ARl AR AR 4

15.1.2 JoLkIB 15 R G0 NLEAT M I ] PG 5 AN ZE R HLEEAT T LR IR 2% (10 D RE, b 42 1) v dl I AR 22 )
X REATHR S M ThEE, A RIS i ) OB S B Th R

15.2 85 &

15.2.1 " HE RGN B ahthal. "IN i Mm R AL UE SRR S RINLE TO PR, sl
Ry FINLG SRS m ) RIS R AR T RE
15.2.2 MR G N A FI LS PP PR BRI 2 MUBIURS A A 4R T S Zh e

15.3 ERER
a) ENAMIT LT MR EAT A AT TR R ERNE R B E;
b) ZEAhRIML A i b7 B B 2 A5 S R
c) RSN PN R 5 B AR ST Bon e

15.4 BIERE

a) 5N B B PR AL ) A 2 = P, R S MR B NV B I SRR 5 I LR SOn 2 A i

b) ZEA1 NV B R AL B, FAT RIS AT I m AL A s 2 4 B 0 s Rl R
w3 109 T [ E e

o) FINLEMN B EATFC R MR E, 2R E H I E ARG A5 BE & e B R E M, A
A SRAT 2R R 2R R B I B L PR T e 5

d) FIPLEN B E A AR E, NMAEH IR PRI G M= PR

16 ZEARERYS:
16.1 R RHARE ST, NATA GB/T 23431 FIFLE , AR HBIX IR o] MR 48 24 30 S {0 2544 55 47 30 s e P

Ko
16.2 ZEANAT 78 73 AT B R IE KU B
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16. 3 R4 IR I P 8 B R WO R IR B, SRIERE JI N A& GB/T 23431 (IHLAE o

16. 4 FAFIA RGN RIR LR, I EARE AT 6.

16. 5 N NFF A TB/T 1804 HIFLE .

16. 6 KRN RHTRRGN, o XURXE 135S O HA ROR R R AT E MR, A SH K&
AT 10mPh GZBEBE NS o FENICEIUGE XL E R, A EAR/N T 20mY/h,
16. 7 & HAIEE NS TB/T 2704 [HHLE .

16. 8 & % AL B NCR AR Fp i, TR 75 B R d il s . 2.

16.9 FINLEZS PRIE RSB K KA AT )k K.

16. 10 FHLE B A B N ksl o

16. 11 YA H RIS N B & AR ThRe.

16.12 ZEA= W RGNA TS MHK . BiK &t

17 #xid

171 FARBE K KA BEN BOEE. BEXUF. RS RER 2 abric, N E S msEn
FRR BN g5 N AT .

17.2 AR EEWR T FWOTAL. RELL. MELEFINERIRC, ULBEET. FETFHHES
BEMNZ L.

17. 3 B RLAT G AR SR SR AT dh B (R E

18 G

18.1 ZEaR AR TR, WRIGTUS BT A GB/T 14894 [HHLE -
18.2 1E NHIE L2 —0F, B4R AT B A5
a) B A eI
b) LA R, Zid O BGE
o) I E M AR =1, H S A e R K i B s L B R A
d) ¥ O 58 B B 48 S AR P2 I
18.3 A iz 17T i K LAE S IR GB/T 7928 Ul E, H I E N 3000km; Hbim A= (1 E 1Tz
1T BAEAN R T 200km.

19 K"ES5HIL

191 ZEFFFMHMARHEE. WK, RS TRE, NAZERRESKIEY ST,

19. 2 ZEAgNAT S8 B I BIAT I Bk & 5 S IR B S0P

19. 3 ZEfHAH R BRI & TS IS0 AR, &, THIAS, "o BatrmiL.

19. 4 BN AA] AR IR AT Ie i & S UEMI SO, BURIE 1T Bl R A ulie & IR 5L
s AT B BodE AT R

19.5 fbEA P M EPRN A GIT R & SISO, DOGRIZ AT SRAIENI SO, AT B BUt 4756
e

20 FRERIE

20. 1 ZEANLEAT R GRAETT R, AORIEART 5 2R I A an 2 B
20. 2 AN AT R R RUE IR FE -
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	前言
	1　范围
	2　规范性引用文件
	3　术语和定义
	铰接式胶轮导轨电车 articulated rubber wheel guided tram
	铰接装置 articulated assembly
	走行部 running gear
	车辆模块 vehicle module
	贯通道passenger corridor
	常用制动 service braking
	快速制动 prompt braking
	安全制动 safety braking 
	保持制动holding brake
	停放制动 parking brake

	4　使用条件
	4.1.1正常工作海拔：≤2500m。
	4.1.2环境温度：－25℃～45℃。
	4.1.3最湿月月平均最大相对湿度：≤90%（该月月平均最低温度为25℃）。
	4.1.4车辆应能承受风、沙、雨、雪的侵袭及车辆清洗时清洗剂的作用。
	4.2 线路条件
	4.2.1公路路面行驶，路面平整度符合JTG B01《公路工程技术标准》二级公路技术标准要求。
	采用单轨导向。
	4.2.2最小平面曲线半径：R15m。
	4.2.3最小竖曲线半径：R200m。
	4.2.4最大坡度：≤13%。
	4.3 供电条件
	4.3.1供电方式：接触网、超级电容、锂电池或氢能源。
	4.3.2供电电压：DC750V(波动范围DC500V～DC900V)。
	4.3.3供电电压波动范围按实际需要可调整。

	5　技术规格
	导轨电车车辆可有多个模块组成。三编组基本组成单元为：=Mc+Tp+ Mc=，四编组基本组成单元为：=
	      注： Mc：带司机室的动车，有一动力走行部支撑；
	           T：不带受电弓的拖车；
	           Tp：带受电弓的拖车；
	           +：带铰接装置的贯通道模块，有一非动力走行部支撑。

	6　基本要求
	6.1 车辆动态参数为：
	6.4 AW0～AW3载荷的设计人均重量宜采用60kg/人，可站面积计算应符合GB/T 7928的规
	6.5 车辆的动力学性能可参照附录B选择性进行。
	6.6 车辆内部噪声限值和测量方法应符合GB/T 14892的规定。
	6.7 车辆外部噪声限值和测量方法应符合GB/T 14892的规定；在平直道以车辆最高时速或运行最高
	6.8 车辆的防火保护结构设计应符合CJ/T 416的规定。
	6.9 车辆室内空气有害物质限量应符合TB/T 3139的规定。
	6.10 车辆内部、外部电气设备防护应符合GB/T 4208的规定。
	6.11 车辆金属部件的接地保护措施应符合TB/T 2977的规定。接地装置不应对轴承产生电蚀，并防
	6.12 车辆电气设备布线、接线规则宜符合TB/T 1759的规定。
	6.13 车辆电气通信网络用电缆应符合TB/T 1484.3的规定。
	6.14 车辆电气设备兼容性能试验及限值应符合GB/T 24338.3的规定。
	6.15 车辆使用的橡胶轮胎应符合GB 9744的规定。
	6.16 车辆密封性应符合GB/T 14894的规定。
	6.17车辆两端设吸能装置，车辆发生撞击事故时能有效地吸收撞击能量。
	6.18 车辆架车、吊车等位置结构功能应符合车辆维护和救援的规定。
	6.19 车辆应具有在特殊情况下破窗逃生、手动开门等紧急疏散乘客的能力。
	6.20 车辆用其他黑色金属、有色金属以及涂料、橡胶、工程塑料、玻璃、复合材料、粘接用胶、隔热材等非

	7　车体及车辆连接
	7.1.1车体采用整体承载结构,应具有足够的强度和刚度。车体结构在承受下列静载荷时,应力不应超过材料
	a)救援拉杆连接处纵向压缩载荷(200kN)与垂向载荷(g×mAW0)的组合。
	注：mAW0为AW0工况垂向载荷(不包括走行部)，单位为kg；g为重力加速度，单位为m/s。
	b)救援拉杆连接处纵向拉伸载荷(150kN)与垂向载荷(g×mAW0)的组合。
	c)垂向最大工作载荷应按式(1)计算：                                
	d)抬车在规定位置抬起整个车辆（不包括走行部），载荷宜按式(2)计算:               
	救援拉杆连接处的纵向压缩载荷(200kN)与垂向载荷(g×mAW3)的叠加。
	救援拉杆连接处的纵向拉伸载荷(150kN)与垂向载荷(g×mAW3)的叠加。
	7.1.2车体结构设计寿命不应小于30年。
	7.1.3车体结构防雨应符合GB/T14894的规定。
	7.2.1车体模块之间应根据需要设置贯通道，以满足车辆模块之间的连接、曲线通过与室内贯通的要求；
	7.2.2车体模块之间设置的电气连接装置、制动连接装置等应能满足车辆通过曲线时安全、可靠的工作；
	7.2.3车辆车端应设有牵引拉杆装置和吸能装置，保证车辆救援要求，对事故撞击具有一定等级的防护能力。

	8　司机室
	8.1 司机室布置应能保证司机有清晰的视野，可方便、安全的操作。
	8.2 车辆在运行中能清楚方便地瞭望到前方信号、线路、障碍物、接触网、隧道和站台等状况；通过后视装置
	8.3 司机操纵台的外型、结构、各种操纵装置及信息显示方式与司机座位的布置应符合人体工程学，同时能方
	8.4 司机室的前窗玻璃应采用符合抗冲击型安全电热玻璃，并符合GB 18045的规定；前窗应设刮雨器
	8.5 司机座椅应采用软式或半软式，其高度、前后位置应可以调节；座椅布置应做到让司机在必要时可以迅速
	8.6 司机室与客室之间应设端墙与隔门，从司机室向客室观望时，隔门具有良好的透视性。
	8.7 司机室应设置工具箱，至少设置一个2kg灭火器，所处位置和固定方式便于使用。
	8.8 司机室内饰防火应符合CJ/T 416的规定；地板布应具有防滑、耐磨的性能。
	8.9 司机室内有良好的密封性、保温性、防尘性；所有与外部贯通的接口，应进行密封处理。
	8.10 司机室应设置电动刮雨器，符合QC/T 44的规定。
	8.11司机室端应设置头灯，符合GB 4785的规定。

	9　客室
	9.1 客室内装及设备应符合安全可靠、方便使用及维护、舒适性的要求。
	9.2 客室内装及设备的防火应符合CJ/T 416的规定，地板布应具有防滑、耐磨的性能。
	9.3 客室宜设置双开客室门，宜符合GB/T 30489的规定。客室门门板宜采用玻璃门板。客室门应具
	9.4 客室窗应安装牢固。可设置固定窗或活动窗；活动窗宜采用上部开闭式车窗；窗玻璃应采用安全玻璃，符
	9.5 客室应设置应急锤、立杆、扶手、座椅等设施，座椅设计符合人机工程学要求。
	9.7 客室应至少设两个灭火器，所处位置和固定方式便于识别和使用。
	9.8 客室应有足够的灯光照明，在距地板面高800 mm 处的照度平均值不低于200Lux ；在正常
	9.9客室宜设置一处轮椅专用位置并应有乘轮椅者适用的抓握扶手杆或固定装置。
	9.10客室应设有警示标志、使用说明等。

	10　走行部
	10.1 走行部应具有良好的运行平稳性、足够的小曲线通过能力、低噪声及运行安全性。
	10.2 走行部分为动力走行部和非动力走行部，两者均可采用整体轴桥式或独立车轮式结构。
	10.3 走行部应配备ECAS系统，可实现多档调节，满足车辆不同离地高度需求。
	10.4 走行部应设置检测车轮转速的速度传感器。
	10.5走行部应设有基础制动装置，根据需要设定驻车制动装置。
	10.6 走行部应设置导向机构，导向机构各活动关节应转动灵活无卡滞。导向机构应具有锁定状态（导向状态
	10.7 动力走行部应设置转向驱动桥，应符合QC/T 533的规定，减速比应满足整车最高车速及最大牵
	10.8 走行部轴桥承载能力应满足整车满载时分配到该桥上载荷的2.5倍。
	10.9走行部轮胎应设置防塌陷装置，防塌陷装置应拆卸方便。
	10.10走行部轮胎应符合GB/T 2977及GB/T 9744的规定。
	10.11走行部轮辋应符合GB/T 3487的规定。
	10.12走行部主要承载钢结构的静强度需满足静载荷的2倍校核，装有阻尼器的车辆，同时需要加载1.5倍

	11　制动系统
	11.1 车辆制动系统应至少具有独立又可以相互配合的电制动和摩擦制动两种基本方式。宜采用电制动优先的
	11.2 制动系统宜具有常用制动、快速制动、安全制动、保持制动、停放制动、手制动功能。
	11.3 摩擦制动应具有独立执行制动的功能和与电制动交替平滑转换的混合制动功能。
	11.4 电制动中再生制动应优先于电阻制动。
	11.5 停车时，制动系统应具有最大坡道、最大载重、最大风速条件下，车辆自动检测并施加保持制动功能。
	11.6 长时间停车时，制动系统应具有最大坡道、最大载重、最大风速条件下，保障车辆长时间不溜车的停放
	11.7 车辆在常用制动、快速制动、安全制动、保持制动均失效的情况下，通过手制动方式应能保证车辆安全
	11.8 制动系统应具有防抱死功能。
	11.9 制动装置应设有缓解阀操作装置。

	12　牵引系统
	12.1 车辆牵引系统应为车辆提供所需的牵引和电制动能力，实现牵引和制动过程中的防空转、防滑、防冲动
	12.2 车辆牵引系统应采用交流传动控制方式，宜设两个或两个以上的牵引单元。
	12.3 牵引电机应符合
	12.4 牵引变流器应符合GB/T 25122.1的规定。
	12.5 电阻制动装置应符合GB/T 25118的规定。
	12.6 受电装置应符合GB/T 21561.2的规定，受电装置与网线接触力为60N～150N，应具
	12.7 车辆处于AW3载荷工况，牵引系统任意二分之一或更少牵引单元发生故障时，应具有通过线路最大坡
	12.8 车辆处于AW0载荷工况，牵引系统应具有牵引一列处于空载工况的失去动力车辆通过线路最大坡道并

	13　辅助电源系统
	13.1 车辆辅助电源系统应具有两个或两个以上辅助供电单元和多种冗余备用的设置。
	13.2 车辆应设置辅助用蓄电池，蓄电池容量应符合司机室照明、客室应急照明、头灯、广播、网络控制系统
	13.3 车辆应配备与受电系统互锁的外接电源装置。当受电系统不工作时，外接电源应能为车辆辅助电源系统
	13.4 车辆辅助电源系统应具有为车辆提供正常使用时的辅助供电，1个或多个辅变单元故障时其他非故障辅

	14　网络控制系统
	14.1 车辆应采用网络控制系统，与运行安全相关的控制，除网线外，应设置硬线冗余。
	14.2 驾驶模式采用人工驾驶并具备以下功能：
	g）司机对全部辅助设备实施手动控制的功能。
	14.3 网络控制系统具有监控和诊断功能，应具备以下功能：
	14.4 安全制动指令等级应高于系统的其他运行控制指令，车辆故障安全导向所自动施加的制动指令应高于系
	14.5 系统通信网络传输功能应有网络冗余设计。

	15　通信、视频广播、信息显示及监控装置
	16　空调采暖系统
	16.1 车辆空调制冷能力，应符合GB/T 23431的规定，不同地区亦可根据当地气候条件另行规定温
	16.2 车辆应有充分利用自然通风的装置。
	16.3 车辆应依据环境温度设置车内独立的采暖装置，采暖能力应符合GB/T 23431的规定。
	16.4 空调制冷系统应设温度传感器，并具有温度自动调节的功能。
	16.5空调机组应符合TB/T 1804的规定。
	16.6 客室内采用空调系统时，其新风口和风道设置应确保制冷效果及乘客舒适性的要求，人均新风量不得少
	16.7 客室电热装置应符合TB/T 2704的规定。
	16.8客室电热装置应采用集中控制，并可根据需要分档控制启、停。
	16.9 司机室空调送风应设有风量、风向可调的送风口。
	16.10 司机室电热装置应单独控制。
	16.11 空调和电热均应具备电气保护功能。
	16.12 车辆空调系统应有可靠的排水、防水设计。

	17　标记
	17.1 车内应设置灭火器、客室门、贯通道、紧急对讲、电热器等设施的安全标记，应设置车辆制造商名称、
	17.2 车外应设置车辆编号、车辆方位、架车位、吊车位等车外车辆标记，以及设置车顶、车下各电气设置的
	17.3 标记应符合相关技术文件和产品图样的规定。

	18　试验
	18.1 车辆应有试验计划，试验项点宜符合GB/T 14894的规定。
	18.2 在下列情况之一时，首辆车应进行型式试验：
	18.3 车辆型式试运行最大里程参照GB/T 7928的规定，宜设定为3000km；批量生产的车辆例

	19　检查与验收
	19.1 车辆各零部件的制造、调试、试验等工序，应有完整的检查合格证明文件。
	19.2 车辆应有完整的例行试验检查合格证明文件。
	19.3 车辆按相关要求配备所规定的文件、图纸、备品备件、专用工具等，可分阶段进行验收。
	19.4 首辆车辆应具有厂内型式试验和例行试验检查合格证明文件，以及运行现场型式试验合格证明文件，可
	19.5 批量生产的车辆应具有例行试验检查合格证明文件，以及试运行合格证明文件，可分阶段进行验收。

	20　质量保证
	20.1 车辆应具有质量保证计划，以保证符合要求的车辆如期交货。
	20.2 车辆应有不少于一年的质量保证期限的规定。
	20.3 车辆应有质量保证期延迟的规定。

	21　包装、运输及贮存
	21.1车辆的包装、运输应符合GB/T 7928的规定。
	21.1铰接式胶轮导轨电车应贮存在通风、干燥、无腐蚀性气体存在的场所。
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	B.1 车辆行驶安全性
	B.1.1车轮载荷Fz关系到行驶安全性和道路应力。通过考察车轮动载荷的变化情况，分析车轮是否会离开地

	B.2人体对振动的反应
	B.3曲线通过能力评定标准
	B.3.1导向轮导向力
	B.3.2轮胎侧偏角
	B.3.3轮胎最大垂向作用力

	B.4动力学计算原理
	B.4.1车辆运行平稳性计算
	B.4.1.1在运行平稳性分析中，同时考虑车辆的横向和垂向两个方向的运动，因此，车辆系统在直线上的运
	B.4.1.2由于外力是通过路面对轮胎的强迫位移激振而得到，所以式4-2右端外力向量
	B.4.1.3路面不平度通常用来描述路面的起伏程度，是车辆行驶过程中的主要激励，在车辆的动态响应中起
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	B.4.2动态曲线通过性能计算
	B.4.2.1曲线通过性能是评价车辆运行安全性的一个重要因素，车辆在曲线上运行时，由于行车速度不可能
	B.4.2.2 车辆通过曲线时的离心加速度： 
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