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ASCAF o E A @ e R SR .

AT E A s S b E A RR R R 2 A
AR E AL PERKEPIEZT FROARA A PERINEEMAIR AR HRITBZHIE
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it

El

it 2 e [ Sk T A oD AR KN, R Lol T AN W v JR R A, DU G B R Lz b s
FORE., KIL=MIL BRL=A BEEOOEX . BURSEE T RS X IR R, EEM
R0 X 28 30 B /N S B Rl o T SBE S A D DY I e o P S AL Ay, H R A et
i B AR S AR LSS . ARSI AFThRERE R s 4.

FHEEIR T OB B MR 2250, TS PIE Sl AR I e U, R AR e, Xt T B sk 2R 4
FAERIE ARG 20, Tz, fn%E2, &5 a4y AR /AT, BLARNU AL —,
FEFEMAG—, P AIAG—, NSBGMRED, BRI, TsPUE 8 N 7 7
fE B AR 2 06, (27 DRI AR 03, SR A0S 23 5 1) T BT 50 3 22 0 ) e AR RO s A
0 ) P I8 8 e i Jege 4x . mIEE S W] FAN AT R4 MR AR S EORBEAT VS AT 7T 5 R B LA R
s Bt MELBORITR R, s R aes e, F— b, Bn B3 E R iA S 5T E s
B e, BRANTIERA, REBYERCR

NTEEFEANPRER R R, 2 — DI T HUE SOl TR R A AR AT SR L AT L TR AN 2
S, MRS CE B TT % T ORBER T PUE 5SS 2 4z AT R L) (ERKR (2018 ) 135) 454 K H
RENEARTE, 51 FAIRPIE ST IE F i m R AR, B s E R i .
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B BT iR & E M ERARE

1 SEH

ASCAFRLE 7T HUE A E TR Gl (AR 7R BARYAE . CRUEAIDARLZE ) R ER . oA I 7 o
BERE B, mEAES| RERB IR, RIS R PRSI SE R, TROREEERS. BT &
FHAE N EE EERFHARZR, B 4EZR KO 5RO B ARZ R .

ASCA 3 P T3 T S0 TS R AR AR RS | G ANIZ T, H A ) R T L S T R £
A, XGRS ERRIE. RGBT S IRIT

2 MuMsIAxH

TN HISCA A ) P 2 E s S AR R A 5| R T A RSCAR ST AN AT A 2 R R v H A 51 ST
1% H B B P RRARSE F T A SCF s AR H I 51 SCF, HamhioR CRFE A s @i A
A

GB/T 3449 FH2fE BILIE ZE40 P e 75 I

GB/T 4208 AhseBifraseh (IPAAS)

GB/T 4549.1—2004 ERESEMHIANL —MARIE

GB/T 5111 jH2E FIEALZE 4240 A S e s N o

GB/T 5599-2019 MLEEZEMBN /1 MEREVY & Al 45 e M

GB/T 14894 I 18 2218 ZE4M 4H 2% Jim () o 2 -5 3 1 )

GB/T 20281 {5 R ZAaHA B kihe 4 AR B RAN N 77

GB/T 24338.3 HUIEATIE WL H3-1345r: WEER FIFEMEE

GB/T 24338.4 #UIEACE HWWIAE H3-280: VEEW W&

GB/T 28807 HNIAATIE ML LRI F G 1 e 1t

GB/T 30012-2013 i HLIE AL IHIE S & B

GB/T 32577 BNIEAZ A NIAEE A HL -~ FI LA % 72 AR (R 37 58 P Wl 287 v

GB/T 37532—2019 I 17 B8 A5 3@ 17 W4 120km,/h~ 160km,/hZE 538 JF 3 A 4

GB/T 37933 [SBZe4HA Tzt 244 B KESE AR TR

GB/T 42334.1—2023 i Pl ATIBIZE LTS B 185 MR

TB/T 3138 HLZEZE40 FH B AL B AR 2%

TB/T 3139 HLEEZHH N ZEM R I = N 2S00 HW 5 B =

TB/T 3453.1—2016 ZhZEHIENC H1E I AR

ZJpiE[2019]17%% ST PUEASE YIS E BT Z AV BIRIIE SE 1 HhERRI R

LIpE (20221845 MUK ZFEAIZ EH ARG G4

EN 15227 kBB Bk 2 WA B B #1422 5K  (Railway applications—Crashworthiness
requirements for railway vehicle bodies)

EN 45545 (PR ) SN Y8 ZEWiPi k. (Railway applications—Fire protection on

railway vehicles)
3 ARIBFEX

NHIARGERE SGE T A
3.1

iR ZEH Urban express line vehicles
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EH T KB R s ST R UTE Sl R G G, R IS AT B D 120km/h~

200km/h.

3.2

FE1: RIEEWSECAE, FR ATIRAR A, WM A, WicAI g, DA%,
[3kiE: GB/T37532—2019, %€ 3.1, Hi&k]

ZFIRF)IEIRE speed

FEARLE R . HIBhPERESE B B LA IR e M REHE B 1T I i i, ARG ASs f s
[RiE: A270i8[2022]845 1, € X2.2]

FRMERESIEITIRE speed

EEIEHIEE RS GBITHERE REF) T AL R Er e 2 BT i ik JE
[RiR: 2771820221845 304, & X2. 2]

ZEIRBERIFMAIRE  speed

AW E B AR B B S N S B .
[RiR: 270220221845 304, & X2. 2]

—{ii% No.1 end of car

15 B m L v A — i, FLAh AR50 P B 15 2 50T R i oA — A7 g o
(kiR : TB/T 3453.1—2016, 7. 3H &)

—fifis No.2 end of car

B L, 5w A R 5 i
[3kiE: GB/T 4549. 1—2004, 3. 5]

—{sfl] No.1 position side

YHTEZEW, M A, 1A — A m e, AR E .
(kiR : GB/T 4549.1—2004, 3.6, Hi&k]

ZfIfMl No.2 position side

B L, 50 s S — 0.
[3kiE: GB/T 4549. 1—2004, 3. 7]

ZEFR Seating capacity

TEMEE A RE T, EHEAL T RNl A R
SE: SNEEALIRA~6 N/miTE, LA A R 25 RE R B AT Z5250mm A Y 2 == TH AR

3.10
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#5 Exceed seating capacity
L0 SN oS A PO R G 3L R VAR ) AR VA o
e SHREALIR6~9N/m' T, ESLTAR R 2 AR K T % 100mmAh 1 S AR

BIBIZEE Joint operation
BT SRR IE AT S LRI AT, SEILAIZEAS M AL T AR B 2k DA B I 2R R (ERZR IR 130 X B iz
BHLEA

F1: RLBATRARS G W] LB A2 N A 2 B8 1817
E2: EELRIBAT ARSI 4 AT LU A 2 AAS 2 ik N A 2R BRIEAT

4 BIREXR

1 —fRHE

1o T PRER AR TS FH 4 R PAY IS AA R L Ao P B ) 22 e TS mT P S mT 4R PR ZE3K,
AEAR SR BT, ANRBEAT 00N AN N B 22 G Rk BEAL) 1 T AN B
1.2 FIZAERE ARG 2R AT IE T, N DR 473 di W N IR RIS AT I AT R 2 AN
By dr, DARAEME . FHOE R IR 0T H A DRI A2 40 52 i R 1) % AF
1.3 [Al— S PUE ST IE LB 1) 2R SR DU R AR e, BRI G —, W R BIPIBIS B 4k, L]
R¥ESCPr e 2L, EmfI, RIS TOEIE S 2 i) 2R B AR FF— 2.
1.4 FIZEIBAT R NAT AT FIIE :
a) FIZEAEIELR b s AT il B NS 2R e S AR AT s
b) B4 i 2 2k R M 7 N 2 PR AEAT
¢ BIZEHEN & vy F i RS AT I AN K T-80km/h, FEA MG & TR ZENE, BREs 5] 428 ol 1847 18
JEAKT-80km/h, GGG TN, #REh 51 4238 10 3 6 1 S BRiz AT 38 BT & DT B SO SRR v ) A S5
i

d) FI R E AN KT 5km/he
4.1.5 BUZEAEIEH T OURIER T b RE IR T 00 T s AT A NOl R R I B IR AN R A0 5 2R 40
ZEA 5 AT DX P A AT [ BRI A% S R 2 T £ S i
4.1.6 WRIEHE, WELEIZIT. ATO B3 BH. ATP BT N TR 5E 2 N T3 KR .
KBS 1Y B P AN 9= iellEy AN S e 4 7S N Sy v 1 AN S ] v B 27/ E /R NI R SR B8 € v
BEMLAT &A1 R RLE -
4.1.7 PVERBLAE DA E A, R PR SR, RS R R 02 TR, ot e st HR I AT IR B
HiZ W Kb B e, TR, amgEiz.

4.2 BEEX
4.2.1 ZERR FEH AR R ER L E.

4.
4.
4,
4.
#

4

*1 EWMEERARAR

5 it A Y i B Y mis c /| rikk D A
At E 1) = AC25KkV DC1500V AC25kV DC1500V AC25kV
AL 24500 B
TAREEAR | a4 22000 19000 55000 22000
W () | s 22000+ A 19000+ A 24500 5% | 22000+ A
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L] 25000+ A
FEAREEAGETE (mm) 3000 2800 3300
R 5 E (om) | <4450 <3850 <4450 <3850 <4640 <4640
PR (mm) =2100
MR Com) 1130 1100 1280
i EE (mm) 2500 2300 2500
R RE (om) 15700 12600 liizggi 15700
R4 o) 3~4
F1)EE Com) =1300 =1100 =1300
FRER (mm) 860 840 860 5% 920 860
HIE (1) <17 <15 <17

1 ALK

2. XN TEOY AR, BAE, HERTES A E KT 3100mn. 2900mm.

E 3 X T IX B [k ] U0 FLIC HOE 2, TSR A AC25kV/DC1500V XU Ak B il 2N ZE 4

4.2.2 HIEGRA N LB N A 7K, BRI 4 56 B 8 AR fgm Al Ty 5, Horb 6 Hgm 2 Y

AL E R 2:1, 4 58 MmNt B 3.1, X T PIyuki R 4R, ATk SR 101,

FE5E

BT BUE BE R BB R EFRRES T, SIS TP ETRIE L, SRR N AT &K 2

MIRLE s AEAEMEANT AL, FIZEAT T BT RPUE L, 5175 6 3h ik 1 fe

BT N 2R 4 K

*®2 FIEMREERE

REEER 3 E: SI1%

ALK/ A

L At 1:1 Akt 2:1 8031
s AT I
AL~ ¥8) s SERA NI R AL~ T SERA NI R

120km/h =0.8 =0. 45 =1.0 =0.5
140km/h =0.8 =0.4 =1.0 =0. 45
160km/h =0.8 =0.35 =0.9 =0. 45
200km/h =0. 65 =0.3 =0.8 =0.4

E 1 EEEIIEE: FIZEM Okm/h HIGER] 40km/h (1 F 35 h05E BE

SE 20 CPEYINEEEE: B ZE M Okm/h fi05s 21 5t 3o A7 0 B P ek B

#=3 SIEFNBIERE MR LR Sh e

it 1:1 FhiEtt 2:1 8¢ 3:1
FLFE T
T FH ) 201~ 250 Pl i |5 i) 21 T Mg el ol | P ) 80~ 32 o P | 'K R )~ 28 il
120kn/h >1.0 >1.2 >1.0 >1.2
140km/h
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160km/h
200km/h =0.9 =1.12 =0.9 =>1.12
=4 KPREEREMLER B TR/ N
L RS TR TE P B 7 i T
120 =132 128
140 =154 148
160 =176 168
200 =220 208

4.2.3 PR B DR IR IR PR FE i, PO I8 8 2 A BRI, DA R T SR e AR EF i@ 1k
7 AR R IR ¥k RIE 26 AR A% I GB/T 3449 AT, HAEVFIRAET TSR 5 MRLE; S 4%t Sh4m i g
PR 772 B T S A AR R GB/T 5111 $u4T, HAVFIRMA TR FF&E 6 T

w5 FARERE BT FgdB (A)
e 7 AR
T T 1BAT LR e —— R
1 #k Hi I 68 68
2 | k. #zH° Hi - 73 73 f%mgg 1.2 m A
3 fE % k- 75 75

E A WESIE R A, R RS TR, DURR A5 i iniE % (305%) km/h, 3]
)R 7 R KB HIBDHE S ZE LA (30:5%) km/h AIAGIAE, LUK R FHISh 474, S0 A i R AH s
E 2: fHEIRBEIESN G DAL BB R RB AT (120~200km/h) = S%TEEAT B

=6 HIEIFINESIRERE BAA FgdB (A)
FeE T AT g 75 R A I 55 SR

1 ik Hh F 70

2 I kB | 892 $57#EE$JU‘EEPE@%

3 120 kn/h” b I 85 o BN

4 140 km/h? Hi 87 '

6 160km/h® i F 89

7 200km/h i 1 89 ZEAMEEBLIE L 2k

25m, FEHLTIE L 3. 5m

E A ORAES 4R ER R, HA g R s 2 WEF b ITas, BlscRAR 5] g s (30£5%) km/h,
JUITRIME P B KA HIBIHRBI LA (30E5%) km/h WIARIESE, LLECKH FIRIZh B E 42, 1A s i
PNI®

E 2: @IBATHE BB TE AL £ 5% .
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4.2.4 FIERAFREME . PR REEBE .. BRI ). PR IRRAT A GB/T 5599-2019,
AR T PPHAEK .

® 7 EWMNNFMRETFNITE

TiH PEAN PR AE

1 B NI TR PV Y, Bl A b A R SRR e o T O A

Tk ) £ P 0. 5Hz ~ 10Hz #4777 18 JE 3% fa AN B E 22 6 R DL bk 31 5l i
8m/s’.

X . Q/P<1.0(250m<<R<<400m; [ 9. 128#IE %)

BiA R Q/P Q/P<0. 8 (R>400m)

WA AP/ P AP/P <0.65

R 7)) H H<15+P,/3

) A [ P W W<2.5, W=<2.75 (317 150000 2 HJ5)

E N, <2.5

A QBB (N) s PSRRI ) (N) 5 ROVERBRINZRAR () 5 AP SEHLTR [0 T T 2 e
R (kN) s P NP # e E (KN) s PONEENE (KN) .

4.2.5 HEFHELN 120kn/hy 140km/h TR EAHTERE LIRS T, AT EWCH & K 2B & X 4T
I, ZEf N 2 SE 71 2100Pa [# % 1000Pa FI [BIAS R /N 15s; S EEEE 0N 160km/h 117 380 42 40 70 5%
FIRE T, BT TE L2 B X AT R, 220 N 285U /7 1 2600Pa P& % 1000Pa A [A]
ANR/NTF 18s; 200km/h SR T ZE AR R SOIRAE R, BT o006 T ) o S S R A IR AT IR, 2
Jii A 25 S8 F7 H 4000Pa [ % 1000Pa I [8] A4S /T 40s.

4.3 ZEEK

4.3.1 5847 R w A RN N A TURTE .
4.3.2 BIENFEEZRE R ZESRAEYHE, MRXREAA L& ILE, SHENEE. Mg
RAOBIEAC TR, FEHLRIA SR 2, NEER G GB/T 37933 5 GB/T 20281 A SBR[ 424k
YA a4 kg, BAS AT E. IP/NAC HIHESEE . RMESIRE . FIEARS B, MLk
B9 S IhRe .
4. 3.3 FIFHHE 0 I8 R TH B S5 A& E AN SR BOEIE R, N8 E L0 420 P oig
PRTHT BN 55 15 £ AN LA 52 B B B RS9, B A% 220 2 (R B 530d, oty 1] 5 FE AN /T 600mm, 1 %
ASNAR T 1800mm; 533818 T E AN NN T 800mm, 5 AR T 1900mm.
4.3.4 RN EA RIFMPKEERE, DB KOOR A JEIR K9 EIE, N2 /Dl 2 T 41 B K

a) RIS R ARLRE A R E KBTI ARAERIBE K EER,  BHREL RN = P9 2 S F 9003 B =30 2
TB/T 3138FITB/T 3139f 3L AE K,

b) BIZEG B KIE RS, MIRF IR s N R HAG] RS %S5 B KR
R,

¢) AR E AT AR T 15min (B K se B R A, FIHL S 5 St 45 R K /0 15min, 205 ks M
AR [ 145 K4 $K 22 /0 15min;

d) HRHEEN 45545hRAEER, FFREK KES. NSRRI, A O, AR S B KT, BRIE
B K LA
4.3.5 ZARNHA RIFMGIKER . F0R. TE TR IEN S RN 2370 EANT I S W & AR B
IP SEHARAKT 1P54, HWEHAEKAE SEOR A E. By 1P EHMNFFA GB/T 4208 HIRLE
4.3.6 FTH RV 1) L RESR B R S A BUE B LA B R AR E

a) T A& T PR R L e B g 4% s B S B & IR 1B I8 AT

b) ZEEE AN A AR EH ST BT RE

10
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4.3.7 ZEHH AR OG H S H A % R R 06 K T REAIHE RIS A GB/T 24338. 4 IRIRNSE

4.3.8 BEHBTYRI N GB/T 14894 MMl # AT, H A R AEXT FME ST R FTRIFF A GB/T 24338. 3
IHLE, 5155 RGMAEMERLTE GB/T 28807 [IHLE

4.3.9 AR A ARARAS AR Rl 37 VA S B AS W3 00N 58 77 VR N 4% GB/T 32577 IR E $44T . 7EFF 4 GB/T
32577 W X 38, HE37 5% NAK T3R8 (M PR1E..

*”8 XL HiHEERIE

AR WiEEE B (T)
1 Hz~8 Hz 4X10°/f
8 Hz~25 Hz 5X10°/f°
25 Hz~400 Hz 2X 10"
400 Hz~3 kHz 8X107%/f°
3 kHz~20 kHz 2.7X10°/f
E: BRI,

4.3.10 FIHEAI RGN IR N B 2 A AN IEH A, N B3 B A i 0 16 i oL 2% P < R 2 g 0 2
AR, PR FEEAER IR
4.3. 11 R L IIZ S TR O I IRRAR . MR BUri i BEJD,  JRRZ 2 F 512K

a) FermZe, MBI, PRI ERBLR S AR A R AT, RS s T i AR T AN S
AR 5

b) FARAENLAL A LA SRS AR A R H 22 B IRk 2 A5 1 T P AR B, 2 U XU R 21 I
B L AT Y s AR RCRE MR B AR, 2R AR LA R s ) 5

o) FINLEA . FE N IERINER AR B AN AR AE N [ E 2R 5, R 2 51 4 IR T P i 1 0 1 g
HRZ 2 /D3RR« A2 P TROAR b S 25 TR B L B A B A A R BB A« B B AR I, b
Ak AR E.
4.3.12 2 HFEATHVER BAFRSYIRN DA, BRI TR . SR 3] B A5 47 SR ) 2 22595 it
B, B AR B SRS, F B R AR L K e

4.4 EOEKR

4.4.1 Ei5ES., BE. HEELVAERGR. WARE. M8, FELHUAEODRE.
WO RIS ST T MEAF B WM o G0 N 4 R 8 95 40 A s 18] v O R R SR 5 D9 2% M B 2 R LA
R RE&. BoRBraE 2R L BB 8], DU 06 8] HE 45 i 4 AR SO R AR A0 B (R Bl 4 15 7, 4
6 R U AH I T B PR A 2 B
4.4.2 RS RGN D RO L TP EK:

a) ZRAR AT AR G 2R 0% 7 EENCE S A . e PRI B A e, SEBDW BUESD A T LATIRAS . 3h
JIEEME B AR RS R AR X LT S8 RN A8 0 SRS e il

b) B 5 B ARG N AR E R G R A BV E R HE T ARG EURE RS, RIS R
FERRFAE R ARG EH R OMER= R TR SIS R R RS s

o) FIZE R B g [ 44T 6 B Al 7 SR R B R BRI EIB T EE . RERER
SEE bR SR EIEE R AR, AT s AT H I B

& IR IR A v FNITR. 8. kRS RS ARG —. [F—2ki%
A AE R PR Gt — o BRDAVRFIR L@ BRE A 2 IR AN, Al — e 3 s 8 A RN AR R, . Tl e &
VRN THTAR PR R RN EAT T ek, RAh e & MBI LA B, B2 e 2 10 38 P AV

e) FIZENBAREFE I ICFIEE, ATl R, B RS, FERISh. HshRE (s
JEME SRR DAL A LA SR REABREAT 1D, FPRAR S BEFERUIE B B AR B 2R P 5 4 B R i A0
SCFFAIN TR REIS AT B B

5 ZERREIRERE

11
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5.1 ZEARGERIBRE . NI NARUE 4> 77 i 8 B N 7K 52 1 0 3807 1T AN P2 AR K AR T R 55 40405, R 2
EWEE . B WE. S BdR. AR LA ER
5.2 [FIRBEMPIBEEMAZ A NG —, @ TIHHEMB R B2 T REATR:

a) FHZEVE S NG 2 ANEIANL, BEZEAL . BT R N BT AL FE

b) BRFENT W BAENR NP, HARA 4 MEEMH T RESRRE, ok 4 NMREMHTHRE,
REAN SR 2 I AN B [ 2

¢) B BRI REWE T, Mg —1.
5.3  ZEARANE T RO B & I g5 A SR A N 1 B H bR E
5.4 EEINUEMERN R B, R ESRT, ERRETH NCR IS 1 b2 .
5.5 TGRS VAN K 52 HE 5 (10 X SN L 48 N OB TR I BR, ASR R AR AR TE .
5.6 ik, N2 FAIER:

a) BEARSZM YIS HYELEART 5 km/h 8B &R i

b) TEFHAR 450 B4 R G R PR R 1R ZE AR AT T, A RERE S AN o 1 40 5
5.7 [Al—2RAVE o W TRl AU Sk SR F g — A5, (8 Tk, fag, His e FAIEDR:

a) Tk A BRI B B AR AR B WU S B R 330 AL, T C LA RN T I D Y 25 4R LR B Sk
EoRH 10 8. WeRHAHZNES, ERINLER S TR0 E 80 PE R RRAS

b) T A B4 s R KT R R BRI R N (7201100 mm; T I8 B Y AR S 45 B 1 AT R 0
LRFRBIM = (660£10) mm; Tk C A 42 AT 4 D Y 4 P i 4544 PR ZKCSF Hh oL 2R BE U = o (10004 10D
mms

o) MR R 2 8 F FHEERERE R FE, RS EAS5HIE), U84 s KT
M S SIS, FAAGERIR .
5.8 HIZEMIHEITICREE, HICKAAIR. BEMR N 5L M b HHEiEE A E LR, Bk
ZEphfER R AEESE
5.9  TUEIE RS AE AT 200 T B o/ 2L R ER, 5 AR E . R4S RAHICHS .
I TE PR TR IS AL B, SRR 9 A/ m? B A K
10 FIZERbRE R A4 EN 15227 Tl C-11 SKZEMAH TR .

2

[SURS

6 FEZ5e

6.1 FeXPARECSERUR, X HATR S BRI A AR R B, AR D
REAAKBERRE, HFEWRRERINFSS . Brid R EIIRE R B2 2 NAT &K 9 KIE.

R ERBEAREAERE RS S
[ — % %) [F] — ¥ 7] 42 [F]— ZE 4
it <0.3 <1 <1
izH <1 <3 <5

6.2 FEFIZEREAE RGN AL T FI K
a) — FREAER E N A RCR RSN IR ST, DLIRZER B PUIE ) IR S e 1) B SN A
il — REFENMBCA TR, FLAERIRSD . WAE A R, PRAELES SURZS T BRI 4L ) 2 ) 1 &

Fit%
b) TRBHARERM MM A . HE AR R, R 1 ZR 5 — 2 R SR R R
IS ARSI, R A R TR B BN B B LB TR AR R 1 e

) Bl QG Bk 2 ) R AT IR &, DRAE IS AT I AR 2 1
d) TREEREN A KT RGTNRIRE ST, DO R BRI 444 iy T8 1o 2 i 880 77 A e X
PR BTRHE 51
o) PREIZEARAR N e a 2R IR ) . B B A IS SR, — RBHEREN AR LR, JFAAE
2K E e [R5 PR AR T
12
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) fEH AT, SHRGHIRBRIBIY, 54N H 2% REE AT B 4% 4 U RE

g) EHERGUIEH LIRS, AR I A I v AN R Rl 3 % AR i A7 W R Ae Ak, HL R e P 6 A2
BEIK.
6.3 FEFZRE TR 18] NOBAT IR B BR 454 , i 2 AR I B S AT h R [ R 5 AR 1A P/ (A2 A%
PAAIZE O I B4R PR 5 2K
6.4 TEHh. i o NG, T ERIEE O R, gL B TR

1 g —fi 5 .
— i — {3
| & i & &
= &N (] -
2 1 6 8

— il
Bl 1 ZEH, dhinikSREE

6.5 ZERNAE L OIS it AR R NORIUOR IS I, B S AR AR R L B R L AR 5] AL R 45405

7 EEFESIREBRIRERS

7.1 EG|RGRCRAAS - BRI ARG, N Es TRt g Kaklsh /. S RIER g8
W R, A5 S ANEAE R G TR B A A B ] A S I Y
7.2 FEG| RGHAWMEIEAT, AL T IIERK:

&) MFEHN 1:1/2:1 B, SO LLF HHGE 17

FUEAEREIRAS, #15 1/4 3070, BIERELERKHOEASY, Sam— A BRualT: FIEIER R,
Bk 1/2 300, DU REAE BOCHORLSN, JE4T B RUE 3, T E I [

b) HBHEELA 311 B, R AL DA MR T
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	a）每辆车设8个架车位、2个复轨位，架车位、复轨位表面应有防滑处理；
	b）架车位设置在边梁下平面，其中枕内4个架车位用于架车或吊车，枕外4个架车位用于架车，枕外架车时不含
	c）复轨位设置在牵引梁车钩座下方，每端各一个。
	5.3　车体外部用于救援或起复的结构部位应设置醒目的标志。
	5.4　带司机室的车辆应设置蹬车梯，在车梯附近设置扶手，车梯踏面应采取防滑处理。
	5.5　车顶承载空调机组及受电弓的区域应满足维修人员登顶作业的要求，不应发生永久变形。
	5.6　车端连接，应满足下列要求：
	a）能承受两列空载列车在不大于5 km/h速度连挂时的冲击；
	b）在相邻车辆悬挂系统失效及极限轮径差等不利条件下，不能因振动和冲击而分离。
	5.7　同一类型列车两端车钩的机械钩头应采用统一型式，便于连挂、救援，且满足下列要求：
	a）市域A型车和市域B型车车钩机械钩头宜采用330型；市域C型车和市域D型车车钩机械钩头宜采用10型
	b）市域A型车两端车钩的水平中心线距轨面高为（720±10）mm；市域B型车两端车钩的水平中心线距轨
	c）相同编组的空载列车推送救援超员列车，超员列车不参与制动，当空载列车以最大加速度运行并施加紧急制动
	5.8　列车两端设防爬装置，防爬齿的型式、数量和尺寸应与线网中贯通运营的其他列车匹配，防止列车冲撞时发生爬叠
	5.9　贯通道应满足在线路不利的条件下通过最小曲线半径的要求，并与车钩的拉伸量、压缩量相匹配。贯通道的渡板表
	5.10　列车碰撞应符合EN 15227中的C-II类车辆相关要求。

	6　转向架
	6.1　轮对装配完成后，对其进行超声波探伤和动平衡检测；采用整体车轮，通过设计的沟槽标记出车轮直径的磨耗限度
	6.2　转向架的悬挂系统应满足下列要求：
	a）一系悬挂装置应具有吸收高频振动的能力，以减缓来自轨道的高频振动对转向架构架和车体的冲击；一系悬挂
	b）二系悬挂装置采用空气弹簧型式。当任一空气弹簧泄压时，则该转向架的另一空气弹簧应立即泄压；当空气弹
	c）转向架与车体之间安装抗蛇行减振器，保证车辆运行时的稳定性；
	d）二系悬挂装置应具有抵抗车体抗侧滚的能力，以严格限制车体由于通过曲线时离心力和侧向风产生的倾斜运动
	e）限制车体相对转向架的横向、垂向或纵向的移动量，二系悬挂装置应设有横向止挡，并具有适当的自由间隙和
	f）在超员工况下，悬挂系统损坏或失效时，列车应具备限速运行至线路终点的能力；
	g）悬挂系统正常工作时，地板面距轨面高度不应随载客量变化而有明显变化，且地板面高度满足运营要求。
	6.3　转向架与车体之间应设有止挡或限位结构，满足车辆在正常运行中转向架与车体之间所需的位移，以及运营工况下
	6.4　车轴、轴端编号应统一，便于故障快速定位及排查，编号满足图1规定。
	6.5　车辆在公路运输过程中应采取保护措施，避免齿轮箱轴承、轴箱轴承、牵引电机轴承的损伤。

	7　高压牵引及辅助电源系统
	7.1　牵引系统应采用交流-直流-交流系统，为列车运行提供牵引及电制动力，辅助电源系统为车辆空调、照明，信号
	7.2　牵引系统具有故障运行，至少满足下列要求：
	a）当动拖比为1:1/2:1时，应满足以下故障运行：
	列车在超员状态，损失1/4动力，列车能在最大坡道起动，完成一个单程运行；列车在超员状态，损失1/2动
	b）当动拖比为3:1时，应满足以下故障运行：
	列车在超员状态，损失1/6动力，列车能以正常运行方式完成当天运营；列车在超员状态，损失1/3动力，列
	7.3　牵引系统具有救援能力，至少满足下列要求：
	a）空载列车可将另一列停在正线最大坡道上的超员列车，牵引（或推送）至临近车站；
	b）空载列车可将另一列停在全线（包含联络线）最大坡道上的空载列车，牵引（或推送）回车辆段。
	7.4　在供电中断的情况下，蓄电池应为车门、应急通风、紧急照明、外部照明、视频监控、广播、烟火报警、列车控制
	7.5　高压系统宜采用AC 25kV供电制式，受电弓车辆应设置避雷器，车辆的主电路、辅助电路、控制电路应有可
	7.6　列车高压电路的保护值应与外部供电系统保护值相匹配，且满足下列要求：
	a）列车的高压电路中设置保护器件，保护电路发生短路故障时，不得影响外部供电系统的正常工作；
	b）外部供电系统发生短路故障时，列车高压设备不得有永久性损伤。
	7.7　受电弓与接触网接触良好，应满足升、降弓时不得对接触网和受电弓底架造成有害冲击；当有一个受电弓故障时，
	7.8　辅助供电系统应具备冗余供电保障能力。当50%以上容量的辅助变流器故障时，剩余辅助变流器应能承担全列的
	7.9　列车应具备检测与车间电源的连接状态的功能。当车间电源插头连接后应切除牵引，防止列车在连接车间电源的情
	7.10　列车可设置过压抑制电阻。
	7.11　列车设置高压安全联锁系统，采用机械和电气等方式对网侧高压电路、装有高压设备的屏柜及手动操作的高压设备
	7.12　车辆可通过自动过分相装置的地面磁钢或者通过信号系统通过交流无电区。通过无电区时，主断路器自动断开，故

	8　制动和供风系统
	8.1　制动和供风系统具有常用制动、紧急制动、停放制动、保持制动，以及车轮滑行保护、监测、诊断和故障记录等功
	8.2　列车应采用微机控制的制动控制系统，应具备电制动和空气制动两种制动方式。常用制动应充分利用电制动，电制
	8.3　发生以下情况之一，列车应施加紧急制动：
	a）紧急制动按钮被激活；
	b）紧急制动安全环路中断或失电；
	c）ATP（列车自动防护）发出紧急制动指令；
	d）总风缸压力低于特定的安全值时；
	e）列车运营速度超过线路设计速度+8km/h；
	f）列车非正常分离；
	g）主控手柄的警惕装置被触发（非ATO模式控车）；
	h）列车运行状态下，方向手柄置于零位（非全自动驾驶列车）。
	8.4　列车应有两台或两台以上独立的电动空气压缩机组，应确保列车中所有空气压缩机组工作时间均衡。一台机组故障
	8.5　停放制动应保证列车在超员工况下，安全停驻在正线线路的最大坡道，以及空载工况下安全停驻在停车场出入线、
	8.6　当列车电制动故障丧失制动能力时，空气制动应自动补偿，满足列车在超员工况下，以基础制动热负荷允许的速度
	8.7　制动系统可根据车辆载荷变化自动调节制动力，保证列车从空载到超员工况下，目标减速度基本不变。
	8.8　制动系统气密性应满足下列要求：
	a）当总风缸处于工作压力的最高值，且空气压缩机组、各种用风设备均不工作时，总风缸压力在5min内的压
	b）当制动缸处于紧急制动压力值时，切除总风缸，制动缸及制动储风缸的压力在3min内的压力下降值不应大

	9　列车控制与管理系统
	9.1　列车控制与管理系统应具备集中控制、监视、诊断、显示，以及车辆运行状态、故障信息自动采集和记录的功能。
	9.2　列车控制与管理系统应实时记录牵引制动级位、总风缸压力、网压等车辆运行的关键数据，具备将相关数据发送至
	9.3　列车控制与管理系统应实时对列车驱采数据、各系统关键数据和累计数据进行采集和记录，应结合各系统自身的数
	9.4　车辆应具备故障分级报警功能，报警信息至少包括等级、时间、内容、设备、原因等，故障等级按照对列车运营影
	a）一级故障是指全车充电机、全车牵引系统、全车辅助变流器、全车空压机等涉及行车安全的故障。故障发生时
	b）二级故障是指单个制动单元、单车牵引系统、单个空压机、单车空调等影响行车能力或降低乘客舒适性的故障
	c）三级故障是指单个摄像头、单个指示灯、单个动态地图等不影响行车能力或降低乘客舒适性的设备故障。故障
	9.5　列车应具备与信号系统信息交互的能力。车辆向信号系统提供牵引、制动和车门等系统的关键信息，并具备接收信
	9.6　全自动驾驶列车的控制与管理系统还应满足下列功能：
	a）远程控制功能，可根据控制中心发送的控制指令实现对列车的唤醒、休眠及升降弓（如有）控制；
	b）列车自检功能，列车发车前应自动完成牵引和辅助供电、制动、车门和空调等所有连接网络的系统自检，并将
	c）列车具备自动鸣笛功能，在车辆段、停车场等场地启动前可根据指令执行鸣笛；
	d）当列车控制与管理系统故障，或信号系统与车辆网络接口故障时，列车采用降级运行模式。
	9.7　列车控制与管理、牵引、制动、门控等系统涉及行车安全的功能及其控制电路应符合故障导向安全和故障影响范围
	9.8　列车控制与管理系统，紧急广播、紧急照明等参与车辆紧急情况处置的相关系统，应具有完备的冗余机制，提高系
	9.9　列车控制与管理系统应采用信号系统的时钟作为统一时间源实现时间同步，列车各系统与列车控制与管理系统实现

	10　广播及旅客信息系统
	10.1　列车广播系统具有控制中心对乘客广播、司机对乘客广播、司机室对司机室通讯、列车预录信息广播、受控司机室
	10.2　车辆应配备乘客信息系统，客室内应设置能显示列车到站、运行方向等信息的设备；应涵盖客室内的视频监控功能
	10.3　视频监控系统可实现对视频数据进行采集、编码、存储、监控显示、检索回放、设备故障诊断等功能，为司机室及
	a）司机室内应至少配置2台摄像机，其中司机室内监控摄像机可实时监视司机室操作台、司机室门的设备所在区
	b）每辆车的客室内至少配置2台摄像机，用于实时监视和记录本车厢内状况，确保公共区域无盲区，避免玻璃反
	c）摄像机拍摄画面不得出现变形和扭曲，画质分辨率不得低于1080P。记录的视频信息应保证原始完整性，
	d）视频监控显示屏可实时查看司机室和客室摄像机的监控画面，监控显示屏应具备单画面、四画面显示功能，支
	10.4　动态地图布置于客室车门上方，用于显示列车运行线路、方向、下一站、客室车门打开侧、换乘站等信息；如采用

	11　车门系统
	11.1　车门系统应具有良好的安全性、可靠性和易维护性，车门开闭功能不得因车辆预挠度和乘客载荷的变化而受影响。
	11.2　客室侧门应满足乘客乘降需求，每侧配置2～4套。车门开度不应小于1300mm，有效净高度不应低于180
	11.3　客室侧门门控器应自动采集零速信号、门允许信号，仅在上述信号同时有效时，允许车门打开。
	11.4　客室侧门具有障碍物检测、单门故障隔离及车门工作状态和切除的显示功能，应满足下列要求：
	a）车门检测的最小障碍物断面尺寸为25 mm（宽）×60 mm（高）；
	b）车门隔离锁设置在门扇上，仅在车门处于关闭状态时操作，隔离时具备电气及机械隔离功能；
	c）门区侧顶板如设置车门工作状态和切除显示功能的指示灯，对应颜色分别为橙色和红色，其中橙色指示灯亮时
	11.5　车内设手动紧急解锁装置的布置位置、结构形式应统一，宜满足下列要求：
	a）每套客室侧门配置一个车内手动紧急解锁装置，安装在客室车门右侧立罩，中心高度距离地板面为1600m
	b）采用下拉式或旋转式结构，紧急解锁装置颜色为红色（色号：RAL3020），并设有透明防护罩；
	c）紧急解锁装置触发后与视频监控系统联动，触发位置的视频和图像信息自动推送至司机室或控制中心；
	d）列车车门防夹警示、车门防倚靠警示、紧急报警提示、车门紧急解锁操作提示、消防设备提示等安全标志应醒
	11.6　当列车采用有人驾驶模式时，司机室与客室间应设置永久性隔断，并配有后端门，后端门的通过宽度和高度不应小

	12　客室
	12.1　客室地板应使用阻燃性材料，应具有良好的隔音、隔热性能，地板支撑材料在车下发生火灾时应能够有效隔断火焰
	12.2　客室内顶板、内墙板、间壁板和端墙板等应采用阻燃、易清洗的材料制造，应具有抗涂写、抗刻划性、老化稳定性
	12.3　车辆上非乘客使用的重要设备或设施应具有锁闭措施。车辆内饰表面应平滑、无突出物，不得有尖锐棱角、毛刺等
	12.4　客室内设置乘客紧急报警装置，可实现列车司机与乘客双向通讯功能，对话内容应被存储，并与视频监控系统联动
	12.5　客室立柱、扶手杆应安装牢固，可根据实际情况加装吊环。水平扶手杆布置应考虑站立乘客与坐席乘客的相对距离
	12.6　客室座椅应具有良好的防滑性和可清洁性，座位要经久耐用，不宜破损，考虑人机工程学，每个座位可承受150
	12.7　每辆车的客室应至少配备2个安全锤，宜布置于侧顶板，配有防护罩或铅封，及清晰的指示标识。
	12.8　车内所有标识应统一，至少采用中文文字。其中车门紧急解锁等影响行车的标识应有罚则；涉及乘客安全的标识应
	12.9　列车至少设置两处轮椅停放区域，应有明显、清晰的指示标识。轮椅区尺寸不小于1200mm×800mm，不
	12.10　客室内照明灯具宜平行纵向布置于车辆顶部两侧，灯具应耐振动、耐冲击和防潮，照度应满足下列要求：
	a）在车外无任何光照时，客室内距地板面高800mm处的照度平均值不应低于200 lx。当正常供电中断
	b）在车外无任何光照时，司机室内驾驶台普通区域照度平均值不应低于75 lx，司机室内除驾驶台区域照度
	12.11　空调系统应实现客室和司机室空气调节，满足乘客及司机的热舒适性要求，且满足下列要求：
	a）正常工况下，客室内人均新风量不应少于10 m3/h(定员工况)，司机室新风量不少于人均30 m3
	b）用于冬季寒冷地区的车辆应配备具有温度保护功能的采暖装置，客室电加热器罩板上表面温度不应大于 65
	c）空调系统在额定工况下或正常通风模式时，客室内应保持一定正压，压力值应在9.8Pa～50 Pa之间
	d）当列车接收到外部火灾信号后，空调系统应自动关闭整列车空调机组的新风风阀。

	13　司机室
	13.1　司机室各设施设备应布局合理，便于在车辆运行过程中，司机清楚方便的瞭望到前方信号、线路接触网（接触轨）
	13.2　司机操纵台台面和立面应采用不会反光的亚光表面，面板安装应采用沉头螺钉固定，台面的文字标识应耐磨、易擦
	a）按钮、开关的布置以主台中心点为基准，按操作频率由高到低，由近到远、由内到外，相对集中，环绕布局的
	b）不影响行车操作安全，且操作频次较低的控制开关、按钮可视情况布置在电气柜内；
	c）对涉及车辆安全、乘客安全的按钮，为防止误操作，宜加设防护盖。
	13.3　司机台按钮颜色应满足下列要求：
	a）对操作后可造成车辆设备停止运转、列车停止运行的按钮应使用“红色”（如紧急制动蘑菇头、开门等按钮）
	b）对操作后可实现车辆设备运转、车辆运行以及导向安全的按钮应使用“绿色”（如停放制动缓解、关门等按钮
	c）与信号驾驶模式相关或操作后需要警惕车辆设备运行安全的按钮应使用“黄色”（ATB折返、ATO发车等
	d）其他实现辅助类功能的按钮应使用“黑色”（试灯、电笛、刮雨器喷淋等）。
	13.4　车辆显示屏应至少包含运行模式与检修模式，便于司机和维修人员了解车辆状态信息，显示界面应满足下列要求：
	a）运行模式分为主界面和次界面，其中主界面包括列车运行状态、车辆状态、关键系统状态、站点信息及最新故
	b）检修模式包括车辆参数设定、数据记录、车辆测试、版本信息及I/O数据查询等，应可根据用户权级，设置
	c）显示界面应设菜单指导，并配备相应的帮助界面。信息显示应采用图形化展示方式。
	13.5　司机室内的列车电气控制柜及车载信号控制机柜宜分别布置于司机室的一位侧和二位侧，并满足下列要求：
	a）电气柜内配备的断路器、继电器、旋转开关、旁路开关、网络控制单元等，布置应便于司机辨识和操作；
	b）旁路开关应采用旋转式结构，并有清晰的档位标识，并设置铅封，开关状态可在车辆显示屏上显示。
	13.6　司机室内光源设备（如照明灯、指示灯、仪表灯、显示屏等），不可在前窗玻璃上产生不良反射致司机产生错觉。
	13.7　司机座椅应具备高度、前后及靠背斜度可调节的功能。
	13.8　司机室前窗玻璃应采用任何部位受到敲击或击穿时不会崩散的安全玻璃。布置于列车前端的刮雨器应支持“喷淋”
	13.9　非全自动驾驶列车的司机室侧墙区域应设有开门按钮、关门按钮及门使能按钮，方便司机开关门作业。

	14　运维要求
	14.1　车辆检修应充分依托智能运维手段和轨旁设备，宜实行运用修和高级修相结合的检修制度，车辆修程宜分为4日检
	14.2　列车整车、关键部件等达到使用寿命时应及时更新。未经充分技术评估论证，不能确保运行安全的，不得延期使用
	14.3　支持智能化运维的列车可根据需要设置智能运维系统车载监测设备、地面监视设备和地面显示分析终端。
	14.4　车载监测设备监测数据包括：
	a）转向架：牵引电机、齿轮箱和轴箱的轴承振动、温度等参数；
	b）牵引及辅助供电系统：牵引变流器功率模块、接触器、支撑 电容等状态，牵引电机电压、电流、温度、转速
	c）制动和供风系统：空气制动、电制动、保持制动等状态，总风压力、制动储风缸压力、制动缸压力、停放制动
	d）车门系统：开门和关门动作时间，电机电压、电流和转角，行程开关状态等参数；
	e）空调系统：压缩机、蒸发风机、冷凝风机电流，滤网压差，客室温度、相对湿度、二氧化碳等参数。
	14.5　地面监测设备采集和监测车辆受电弓/集电靴及车轮踏面状态等参数。
	14.6　地面显示分析终端综合各系统运行状态，自动分析列车运行健康状况，实现故障定位和原因分析，并联动触发维修
	14.7　支持智能化运维的列车应采用电子标签、二维码或其他方式实现关键部件全寿命周期内的运行质量控制和追溯。关
	14.8　列车应具备通过地面维护平台或其他方式向城市轨道交通智能管理系统提供列车运行信息、系统设备状态信息、故
	14.9　列车运行信息应包括列车号、运行速度、运行方向、牵引状态、制动状态、网压、网流、驾驶模式、当前站、下一

	15　试验与验收
	15.1　具有车辆超速防护、列车紧急制动距离、车门安全连锁、车门故障隔离、车门障碍物探测、列车连挂救援等功能的
	15.2　新设计、转厂生产或经过重大技术改造的首列（辆）车应进行试验验证车辆性能合格，试验方法参照GB/T 3
	15.3　列车验收时应提供产品合格证书、出厂检验报告、车辆履历簿、型式试验报告、例行试验报告、调试报告等技术文



